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Einwendung und Stellungnahme zur Offenlegung "Entwurf des vorhabenbezogenen
Bebauungsplans Nr. 609 Hansaring / Schillerstral3e / Hafenweg"
(Das Schreiben geht per Onlineformular und per Einschreiben bei der Stadt Minster ein)

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum "Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 609 Hansaring / Schillerstrale / Hafenweg"
nehme ich hiermit Stellung und erlautere hiermit meine Einwande.

Zu nennen ist u.a. die Verkehrsbelastung im Hansaviertel. Die Belastung durch Verkehr (Autos, Fahrrader
und FuRgénger ist aktuell viel zu hoch. Mit Hafenmarkt wird die Belastung sogar bis 2035 nochmal um 7%
zunehmen (s. Verkehrstechnische Untersuchung VBP Nr. 609, Munster).

Die mdglichen Reduzierungen, die in dem Gutachten angefiihrt sind, sind fir mich nicht nachvollziehbar. Als
Bewohner der Dortmunder StraRe mit Partnerin und Kleinkind mdéchte ich IThnen das Szenario schildern, was
m.E. eintreten wird. Der Autoverkehr zwischen Hansaring und Wolbecker StraRe wird durch das Hafencenter
massiv zunehmen. Die Entlastungswirkung durch die ,Quartiergarage” wird nicht so hoch sein, wie im
Gutachten vorausgesagt. Die meisten Autos in und um der Dortmunder Strafl3e werden sowieso nicht taglich
(eher 1-2 wdchentlich) bewegt und kommen daher fur das Quartiersparken gar nicht in Frage! Ergo wird die
Entlastung nicht eintreten.

Die Frage ist auch, ob die Garage angenommen wird, wenn der lange Weg in Kauf genommen werden
muss. Das aktuelle Beispiel Fahrradparken im EG Parkhaus Bremer Platz nimmt das doch schon vorweg.
Durch die relativ hohen Kosten und schlechte Erreichbarkeit wird das Angebot schlicht nicht angenommen.
Bitte beantworten Sie mir die Frage (1): Wie stellen Sie sicher, dass die Quartiersgarage angenommen
werden wird und fur die Entlastung sorgt?

Als Fu3ganger mit Kinderwagen fuihle ich mich mit Kind nicht sicher. In und um die Dortmunder Strafe sind
samtliche Flachen mit Flachen mit Autos, Fahrradern und E-Scootern zugestellt, dass ich teilweise nicht
Uber den Birgersteig gehen kann, weil ich nicht durchkomme. Strallenquerungen sind ebenfalls mit Autos
zugestellt. Man quetscht sich durch und muss den Kinderwagen Uber hohe Bordsteinkanten schieben oder
durch Grunflachen schieben. Das ist gefahrlich und fur mich personlich eine Zumutung! Der Spaziergang auf
der Schillerstral3e und des Hafenweges sind durch den starken Autoverkehr ebenfalls eine Zumutung. Bitte
beantworten Sie mir die Frage (2): Wird diese Situation durch das Hafencenter, insbesondere durch die
Quartiersgarage, besser werden?

Ich vermisse einen wichtigen Punkt in dem Gutachten. Es ist anzunehmen, dass das durchschnittliche KFz-
Gewicht durch die Elektrifizierung und dem allgemeinen Trend zu gré3eren Autos zu nehmen wird. Ferner
ist auch bekannt, dass das Abrollgerdusch vom Fahrzeuggewicht abhéngig ist. Es ist also davon
auszugehen, dass die ohnehin schon krasse Larmbelastigung durch den elektrifizierten Autoverkehr, sogar
noch weiter zunehmen wird. Bitte beantworten Sie mir die Frage (3): Wie stellen Sie sicher, dass auch unter
der Annahme die Larmbelastung ertraglicher wird?



Weiterhin ist mir nicht klar, warum ein weiteres Einzelhandelsgeschaft im Hansaviertel ansassig werden
muss. Es gibt genug Angebote fiir die Bewohner im Viertel und ich bin mir sicher, dass die Kunden des E-
Centers, die kinftig mit dem Auto dahin fahren wiirden, sicher viel schénere Einkaufszentren mit viel
gréReren Parkplatzen zuriickgreifen kénnten und auch schon jetzt kdnnen (z.B. Marktkauf Loddenheide). Im
Ubrigen greifen Ihre Gutachten die Lebensmittel- und andere Lieferdienste nicht auf. Dabei ist spatestens
seit Beginn der Corona-Pandemie eine Zunahme dessen zu betrachten (im Hansaviertel v.a. Flaschenpost
und Picnic). Das werden noch mehr werden Daher beantworten Sie mir bitte die Frage (4): Wie wirken sich
die Lieferdienste auf die LEH-Bedarfsbherechnung aus? Im Zuge dessen sind auch gleich die kurzparkenden
Lieferfahrzeuge mit zu bericksichtigen (ggf. mit extra Lieferparkplatzen).

Die angefuihrten MaRBnahmen zur Reduktion des Verkehrs wie CarSharing, Lastenrad-Sharing, etc. kbnnen
doch auch einfach ohne den Hafenmarkt umgesetzt werden, und zwar noch viel starker als im Gutachten
beschrieben. Damit wiirde man den Bewohnern im Viertel einen wirklichen Mehrwert schaffen (Abschaffung
des wenig genutzten Privat-PKW/ Privat-Lastenrad, mehr Platz auf der Stral3e bzw. Schaffung von
Grinflachen etc.)

In Verbindung mit der Bebauung des ehemaligen Osmo Gelandes ist die Schillerstrae als Fahrradstrale
doch dem Tode geweiht. Schon jetzt ist ein heftiger Autoverkehr auf der Schillerstrale zu beobachten, die
hauptséachlich den Shortcut Uber die August-Schepers-StraRe/ Wolbecker Str. genutzt wird. Aber auch in
Richtung Heumannweg ist die Belastigung der Radfahrer durch Autos schon jetzt kaum zumutbar (Anhupen,
riskante Uberholvorgénge, viel zu schnelle Geschwindigkeit (>> 50km/h). Bitte beantworten Sie mir daher
die Frage (5): Wie stellen Sie die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch den zunehmenden Verkehr
sicher und wie schiitzen Sie insbesondere Radfahrer und den Status der Schillerstral3e als FahrradstraRe?

Ferner konterkarieren die Plane Hafenmarkt und die tbrige Entwicklung des Hafengelandes samtliche
Pariser Klimaziele und den Klimanotstand der Stadt Munster. Ich schlage daher vor, das gesamte Gelénde
nachhaltig zu entwickeln. Dazu zahlt: vorwiegend gunstiger Wohnraum in Holz-Hybrid-Bauweise mit
modernsten Warmepumpen, Solar- und Photovoltaikanlagen, autoarme Mobilitat, parkéahnliche Grinflachen
und pendlerfreundlich gelegene Birogebaude. Das Verhaltnis sollte dazu deutlich in Richtung Wohnraum
gehen. Zuséatzlichen LEH brauch man m.E. dort nicht.

Ich mache hiermit nochmal deutlich, dass ich das Vorhaben Hafenmarkt in der jetzigen Form ablehne.

Ich freue mich auf die Beantwortung der Fragen.

Freundliche GriRRe



